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Pti stfretech se stromy zahynulo viloni historicky nejméné osob, vyzkumnici z Brna
identifikovali klicové faktory ovliviujici zavaznost téchto nehod

P¥i stfetech se stromy bylo v loriském roce pfi dopravnich nehodach na pozemnich komunikacich v Ceské republice
2021-2030 byla v tomto klicovém ukazateli splnéna. Strety se stromy se ve své studii vénovali vyzkumnici z oblasti
Hloubkové analyzy dopravnich nehod Centra dopravniho vyzkumu. Zasadni vliv na nasledky zranéni ma predevsim
stfetova rychlost, kdy pfi rychlosti 110 km/h je pravdépodobnost smrtelného zranéni az 80%.

Narazy do stromu se v Ceské republice fadi mezi nejéetnéjsi typ stietl s pevnou prekazkou, pricem? soucasné se jedna
i 0 jeden z nejzavaznéjsich typl stretl. | z téchto dlvodl jsou tak jednim z klicovych ukazatell Strategie BESIP 2021—
2030. Béhem 3,5 let Gc¢innosti Strategie (leden 2021 — cerven 2024) bylo pfi stfetech se stromy evidovano 7 902 nehod
(tj. 2,3 %), pfinichZ bylo usmrceno 240 (tj. 15,1 %) a téZce zranéno 449 osob (tj. 7,8 %), socioekonomické ztraty z téchto
nehod presahly 32 miliard K¢. Strategie v oblasti usmrcenych osob tedy v kumulativnim souctu o 1 % plnéna nebyla,
v pfipadé osob téZce zranénych pak s 20 % rezervou plnéna byla. Vyrazné negativni bilance téchto fatalnich nehod
byla evidovana v Jihomoravském kraji, za neuspokojivou lze oznacit bilanci ve Zlinském, Kralovéhradeckém a
Pardubickém kraji, v Karlovarském kraji pak byl znacné prekrocen predpoklad u téZce zranénych osob. U dvou tretin
nehod se smrtelnym nebo tézkym zranénim byla jako pricina oznacena nepfimérena rychlost. Velmi znepokojujicim
faktem je, Ze 17,6 % vinik( téchto zavaznych nehod bylo pod vlivem alkoholu nebo drog. K pfiblizné 7 z 10 zranéni pfi
stfetech se stromy (72,1 %) doslo na krajskych silnicich Il. a lll. tfid, nej¢astéji byli zranéni fidici osobnich vozidel (58,6
%), jejich spolujezdci (25,8 %) a Fidici motocyklU (8,6 %).

Vivoj usmrcenjch osob: Sréiky se stromem (1) Vyvoj téZce zranénych osob: Srazky se stromem (I)
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Obrazek 1 Vyvoj usmrcenych a tézce zranénych osob pri srazkdch se stromem [4, stav k 30. 6. 2024]
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Studie Centra dopravniho vyzkumu odhalila zdsadni poznatky o faktorech, které vyznamné ovliviuji zavaznost zranéni
pfi stfetu vozidla se stromem v Ceské republice. Zpracovatelé vyuzili komplexni data z Hloubkové analyzy dopravnich
nehod. Mezi hlavni zjisténi studie patfi identifikace proménnych, které maji statisticky vyznamny vliv na zavaznost
zranéni pfi stretech vozidel se stromem, jako je narazova rychlost, primér kmene stari vozidla a denni doba. Studie
zdlraznuje vyznam zohlednéni téchto faktor( pfi tvorbé cilenych opatfeni pro bezpecné a Setrné silnice s moznymi
disledky pro narodni dotacni programy, obnovu vozového parku a technicky stav vozidel.

Pfiblizné kazdy sedmy smrtelné zranény pii dopravnich nehodach v Ceské republice byl usmrcen nasledkem stretu
vozidla se stromem. Re$enim této situace nemusi byt nutné odstranéni stromu. V nékterych piipadech je moiné
uvazovat o instalaci ochrannych prvk( — napf. svodidel. Ziskané vysledky mohou pomoci efektivné smérovat
protiopatifeni nejen na silni¢ni infrastrukture — napft. sniZeni rychlosti ve vybranych lokalitach s uréenym charakterem
stromU. Duraz je vsak tfeba klast i na chovani fidicd. Pfitomnost strom( u silnice mize, jak doklada analyza, dalezitym
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hlediskem pfi rozhodovani o omezeni rychlosti. Podle vysledk(i psychologickych studii souvisi volba rychlosti
s osobnostnimi charakteristikami a sklonem k riskovani. A pravé rychlost je faktorem, ktery nejvice ovliviiuje zavaznost
zranéni pfi dopravni nehodé.

Pravdépodobnost tézkého nebo smrtelného zranéni ve Pravdépodobnost tézkého nebo smrtelného zranéni ve
vztahu k priméru kmene stromu vztahu ke stietové rychlosti vozidla
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Obrazek 2 Pravdépodobnost tézkého nebo smrtelného zranéni ve vztahu k prioméru kmene stromu a k rychlosti narazu vozidla [2]

Grafy na obrazku 2 popisuji, jakd je pravdépodobnost vzniku tézkého nebo smrtelného zranéni s ohledem na primeér
kmene stromu a stietové rychlosti pfi ndrazu do stromu. Cim je kfivka strméjsi, tim vétsi je pravdépodobnost tézkého
nebo smrtelného zranéni. ,Pokud tedy vozidlo narazi do stromu o priméru kmene 60 cm, pravdépodobnost
smrtelného zranéni je cca 25%, pravdépodobnost téZkého zranéni je ovsem jiZ pfiblizné dvojndsobnd. Se zvysujicim se
prumérem kmene stromu pravdépodobnosti vaZnych zranéni rostou. Obdobné ovlivriuje pravdépodobnost tézkého
a smrtelného zranéni stfetovd rychlost vozidla. Pfi stietové rychlosti 60 km/h je pravdépodobnost smrtelného zranéni
15% a tézkého zranéni 35%, pfi stfetové rychlosti 110 km/h je pravdépodobnost smrtelného zranéni aZ 80% a tézkého
zranéni 93 %. “ Shrnuje poznatky studie Katefina Bucsuhdazy z oblasti Hloubkové analyzy dopravnich nehod Centra
dopravniho vyzkumu.

Pri¢inou dopravni nehody mize byt i jediné rozhodnuti fidi¢e, na nasledcich dopravnich nehod se vsak podili celd rada
faktorG. Mezi jeden z nejdllezitéjsich, pfi kterych u nehod vozidlo vyjede mimo silnici, patfi veskeré prekazky v okoli
silnice. V pfipadé nehody zachycené na videu nize rozhodl o osudu fidice jediny strom. Z pohledu analyzy dopravnich
nehod je proto podstatné urcit nejen zda a jakym zpUsobem doslo k pochybeni fidice, ale rovnéz jaké vSechny
okolnosti mély vliv na nasledky nehody tak, aby se jim dalo v budoucnu predejit.

Video 3 Zachyceni redlného nehodového déje — stiretu se stromem [3]
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https://www.youtube.com/embed/hjhl-YDW9WM?feature=oembed
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V rdmci vyzkumu Hloubkové analyzy dopravnich nehod se zaméstnanci Centra dopravniho vyzkumu zabyvaji pravé
komplexni analyzou nehodovych situaci, pfi kterych je cilem identifikovat vSechny rizikové faktory, které se podilely
nejen na vzniku, ale predevsim na nasledcich dopravnich nehod s Ujmou na lidském zdravi. Pozn. Videa zcela zamérné
neobsahuji Zadné informace o mistu nebo Case dopravni nehody, stejné tak o konkrétnich ucastnicich. Primdrnim cilem
je upozornit na problémové oblasti z hlediska dopravni nehodovosti, resp. dopravnich nehod se zdvaznymi ndsledky v
ndvaznosti na Strategii BESIP 2021-2030.
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