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Tradi¢ni pfistupy k analyze bezpecnosti silni¢niho provo-
zu jsou zalozeny na vyskytu dopravnich nehod. Existuji ale
také proaktivni (preventivni) pfistupy, které misto nehod
vyuzivaji nepfimé ukazatele bezpecnosti, napfiklad rych-
lost jizdy.

Rychlost se ale tradicné méfi pouze lokalné - ziskané in-
formace jsou pak vztazeny ke konkrétnimu mistu mére-
ni, coz neumoznuje napfiklad ziskat pfehled o mife pre-
kracovani nejvyssi dovolené rychlosti jizdy v silni¢ni siti.
Vhodnou alternativou je proto analyza dat z takzvanych
plovoucich vozidel (floating car data, dale ,FCD"). FCD
pochazi z vozidel ,plovoucich” po silni¢ni siti a vybavenych
jednotkou, které prlibézné zaznamenava polohu vozidla
(a pfipadné i dalsi udaje), ze které Ize nasledné urcit rych-
lost v Case a prostoru.

FCD nejsou nova zalezZitost: jiz od pocatku 21. stoleti se po-
uzivaji pro analyzy plynulosti dopravy a navigacni ulohy.
Relativni novinkou vsak je pouziti FCD pro potfeby analyz
bezpecnosti silnicniho provozu. Tento pfispévek shrnuje
dosavadni zkuSenosti Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i.
(CDV) s analyzami FCD pro hodnoceni bezpeénosti.

2 DOSAVADNI ZKUSENOSTI

V této ¢asti uvadime strué¢né shrnuti zkusenosti CDV
s analyzami bezpecnosti zalozenymi na FCD.

Identifikace rizikovych smérovych oblouk [1]

FCD umoznily urcit prGdmérnou rychlost jizdy v pfimych
Usecich a nasledujicich smérovych obloucich.

- Oblouky, u kterych byl zjistén vyrazny rozdil rych-
losti (nadmérné brzdéni), byly oznaceny za rizikové.
Rizikovost byla potvrzena statistickym vztahem k cet-
nosti nehod v téchto obloucich.

- Vystupem byla identifikace 117 obloukl na extravilano-
vych Usecich silnic I. tfidy, ktera je aktudlné vyuzivana
Reditelstvim silnic a dalnic CR [2].

Urceni kritické hodnoty zpomaleni ve smérovém
oblouku [3]

- Ve 30 obloucich z pfedchozi studie byly analyzovany
hodnoty podélného a bo¢niho zrychleni a ryvu (deriva-
ce zrychleni).

Byly identifikovany mezni hodnoty, pfi jejichz prekroce-
ni prudce narUsta riziko nehody. Jejich vypovidaci hod-
nota byla potvrzena statistickym vztahem k relativni
nehodovosti.

Hodnoty byly zapracovany do navrhu algoritmu hodno-
cenijizdniho stylu [4].

Mapovani prekrac¢ovani rychlosti [5]

Na z&kladé potfeb Policie CR se analyza zamé&Fila na pét
vybranych UGsekd v Praze. Useky byly rozdé&leny na kratsi
segmenty s homogenni rychlosti jizdy.
Pro vytvorené segmenty byla uréena mira prekracovani
rychlosti jizdy pro hodinové intervaly v kategoriich pod-
le § 125¢ odst. 1f Zakona 361/2000 Sb.

- Vystupem byla identifikace mist a ¢asu s vy3$sim prekra-
¢ovanim rychlosti, vyuzitelna pro zacileni enforcementu.

Hodnoceni u¢innosti Usekového méreni
rychlosti [6]

Byly hodnoceny tfi Useky uzavirek na dalnici D1, na nichz
bylo v dobé zpracovani realizované a ukoncené uUsekové
mé&feni rychlosti (UMR).

- Analyza byla provedena ve Ctyfech Casovych etapach:

bé&zny provoz ,pfed" — uzavirka — uzavirka a UMR - bé&zny
provoz ,po“. Byla sledovana rychlost, variabilita rychlosti
a mira prekracovani rychlostniho limitu.
Bylo zjisténo, Ze zfizenim uzavirek doslo k poklesim
z rychlosti cca 100 km/h na cca 80 km/h; se zahajenim
UMR poklesla rychlost o dalsich cca 5 km/h. Doglo také
ke snizeni variability rychlosti. Pfekracovani rychlosti
kleslo se zahajenim UMR z cca 30 % na 20 %.

3 AKTUALITY

Uvedené priklady dokladaji aplikovatelnost FCD pro ziska-
ni informaci o rychlosti jizdy, vyuzitelnou pro celou Skalu
analyz bezpecnosti silni¢niho provozu. Proaktivni charak-
ter dat navic umoznuje provadét tyto studie za kratsi ¢a-
sové obdobi - jinymi slovy ,neni nutno ¢ekat na nehody*.
Proto jsme se rozhodli vyzkouset aplikace FCD také ve
srovnavacich analyzach, které by neslo jednoduse realizo-
vat tradi¢nimi metodami méreni rychlosti. Dale uvedeme
dva pfiklady z nedavno provedenych studii.

Srovnani rychlosti a zrychleni v pFipojovacich
a prubéznych pruzich [7]

Byla ziskdna FCD na Sesti rampach vybrané mimourov-
rnové kfizovatky. K analyze jsme vybrali rampy obsahujici
pfipojovaci pruhy.

- Zajimaly nés rozdily rychlosti a zrychleni mezi prabéz-

nym a pfipojovacim pruhem. Vyuzili jsme nastroje funk-
cionalni analyzy dat, ktera umozfuje hodnotit statistic-
kou vyznamnost rozdild v zavislosti na stanic¢eni.
Urcili jsme rozdily na jednotlivych rampach a prokazali
vliv dalSich proménnych, napfiklad poloméru smérové-
ho oblouku, prostfednictvim funkcionalniho regresniho
modelu. Zjisténé informace by mohly byt vyuzitelné pro
upfesnéni pozadavkd CSN 73 6101 na délku pFipojova-
cich pruhl nebo potfebnou rychlost a zrychleni pro za-
fazeni do prdbézného pruhu.
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Analyza rychlostnich profil na Gseku
komunikace [8]

FCD umoznuji vykresleni grafu prdmérné rychlosti na
Useku komunikace za vybrané casové obdobi. Toho Ize
vyuzit pro zjisténi rychlostnich profilG a jejich variaci
v Case a prostoru.

- Zajimavé mohou byt zejména ¢asové variace v zavislosti

na zavedeni zpomalovacich opatfeni. Ve spolupraci se
Spanélskym partnerem jsme provedli pilotni analyzu
v obci Sardén de Duero, kde byla na vjezdech instalova-
na sestava opatreni.
Funkcionalni intervalovy test umoznil pfesné stanovit
v jakém rozsahu stanic¢eni doslo ke statisticky vyznam-
nym zménam rychlosti. Na obou vjezdech byl zjistén
vyznamny pokles rychlosti (cca o 10 % ve srovnani se
stavem pred aplikaci opatfreni).

4 SHRNUTI A DALSI VYVO3J

Data z plovoucich vozidel (FCD) jsou moderni alternativou
sbéru dat — v kontextu hodnoceni bezpecnosti silni¢niho
provozu jsou FCD zajimava predevdim kvUli moznosti zis-
kani plosné informace o rychlosti jizdy a jejim vyvoji v Case.
Pfi feSeni uvedenych analyz byla ziskana fada zkuSenosti
a také byla poznadna néktera omezeni, napfiklad:

- Nezndmd flotila vozidel. Informace o vozidlech nebyvaji
vefejné, takze neni znamo, jaky podil tvofi soukroma/fi-
remni vozidla apod.

- Rozdilné zpUlsoby sbéru dat. Kazdy poskytovatel dat po-
uziva jiné jednotky s rozdilnou frekvenci zdznamu a dal-
Simi charakteristikami. Navic plati nepfima dméra: ¢im
podrobnéjsi data jsou pozadovana, timm mensi pocet vo-
zidel je k dispozici.

- Chybéjici kontext. FCD nezohlednuji kontext, ve kterém
byla pofizena: neni napfiklad znamo, jaka byla hustota
provozu (a tim padem neovlivnéna rychlost) nebo zda
byli na pfechodu pfitomni chodci.

Dale plati, ze kazdy krok nastaveni sbéru dat a jejich zpra-
covani ma vliv na vysledky. Proto jsme vSude, kde to bylo
mozné, validovali pouzitd FCD srovnanim s nezavislou me-
todou mérfeni rychlosti; dale jsme provérovali statisticky
vztah k nehodovosti jako pfimému ukazateli bezpecnosti.

Jako kazda data, i FCD maji své vyhody i omezeni. Jejich
kvalita i pokryti se véak casem zlepsuji a umoznuiji tak Sir-
3i aplikaci uvedenych postupl. Do budoucna pldnujeme
napfiklad analyzy rychlostnich profill na pratazich ces-
kych obci.

ZAVER

Data z plovoucich vozidel (FCD) umoznuji plosné ana-
lyzovat rychlost jizdy, ktera je nepfimym ukazatelem
bezpecnosti silniéniho provozu.

V pfrispévku jsme predstavili ukazky moznosti vyuziti
vysledkl vyzkumu FCD z projektd a studii Centra do-
pravniho vyzkumu, v.v.i. (identifikace rizikovych mist,
hodnoceni zmén rychlosti, mapovani prekrac¢ovani
rychlosti a dalsi).

Aktualné rozsifujeme aplikace o analyzu rychlostnich
profild, ktera je vyuzitelnd pro hodnoceni Gé&innosti
zpomalovacich opatieni nebo prizkum rychlosti na
pratazich obci.

Prispevek byl vytvoren za financni podpory Ministerstva
dopravy v ramci programu dlouhodobého koncepcniho
rozvoje vyzkumnych organizaci.
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